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발전기 사용 설명서 

( 공 통 사 용 ) 

GENERAC 



 

 

 

 

 

 

GENERAC 발전기 

 ☞ 사용하기 전 준비사항  

1) 엔진에 오일이 적정량 주입되었는지 

2) 연료탱크에 연료가 있는지 확인하십시오. 

 ♠ (노트) 발전기 부분의 회전체에는 이미 Bearing에 Oil이 주입되어 있으므로 별도의 조

치가 필요하지 않습니다. 엔지오일은 승용차용 고급엔진오일을 사용하십시오. 엔진오일

은 적정량을 주입하십시오. 적정량 이상이면(엔진 크랑크 케이스) 오일이 넘쳐흘러 에

어 휠타등을 적시게 되고, 주변이 더러워집니다. 적정량 이하이면 엔진이 스타트 되지 

않습니다. (시동되지 않을 경우 오일이 적정량인지 확인) 엔진오일은 오일 휠타를 교환

활 때마다 교환 하십시오. 적정량은 3.5u.s pints(약1.1l)이며 발전기 사용 8시간 후에는 

일단 오일을 바꿔 주십시오.(최초 사용의 경우) 

연료는 무연고급 가솔린을 사용하십시오. 가끔 불량 가솔린은 알코올 성분과 물 성분이 

함유되어 있을 수 있습니다. 이러한 것이 함유되어 있는 연료는 가솔린의 산성물질을 

분리시켜 연료라인을 손상시키고 고장의 원인이 되므로, 연료를 채워두지 마십시오. 30

일마다 연료탱크를 청소해 주거나 비워두기 바랍니다. 연료라인을 비워두는 방법은 캬

브레타의 연료가 다 탈 때까지 엔진을 시동해 두고 꺼지면 자동으로 비워놓은 상태가 

됩니다. 

 

 

1. 엔진을 스타트 할 때 주의사항 

 

1) 엔진이 어느 정도 더워지기 까지 부하를 걸지 마십시오. 

2) 부하를 걸고 있는 상태에서 엔진을 정지 시키지 마십시오. 부하를 끄고 엔진을 정지 

시키십시오.(부하를 끄고 1~2분후 엔진을 끈다) 

3) 엔진이 더워지면 CHOKE를 원 상태로 환원 하십시오. 

4) IDLE CONTROL SYSTEM 이 있는 경우, 반듯이 IDLE이 작동되지 않게 “OFF ” 상태

에 놓고 시동하십시오. IDLE이 “ON ” 상태로 놓고 시동하면 발전기에 고장이 발생

합니다. 

 

 

G E N E R A C  발 전 기 

( 공  통  사  용 ) 



 

2. D/C 밧데리 연결방법 

 

   ☞ 밧데리케이블의 (+)은 엔진 스타트 스위치의 바깥쪽 볼트(13A선과같이)에 연결합니다. 

밧데리의 (-)측은 몸체 어느곳이나 부착하여 어스되도록 합니다. 스위치의 바깥쪽 이

라고 함은 스타트 스위치에 붙어있는 두선 중 스타트 모타(세루모타)로 들어가는 선

이 아닌 나머지 선을 뜻합니다. 만일 (+)와 (-)가 바뀌어 연결되면 DC연결선이 열이 

발생하면서 DC전선이 타게 됩니다. 즉시 시동을 중단하고 배선을 교체하십시오. 

 

 

3. 콘넥트 프러그 사용방법 

 

   ☞ 20AMP용 트위스트 잠긴 장치가 되어있는 프러그는 구멍이 네군데 있습니다.(그림 5 

? 영문원본참조) “L ”자로 구부러져 있는 구멍은 어스선을 연결합니다. 어스선( “L ”

자로구부러진)과 연결하면 전기가 나오지 않습니다. 콘넥트 연결방법은 아래와 같이 

연결하십시오 

 

 

 

 

  FULL POWER용 프러그는 사용자 책임하에 주의하면서 가끔 사용하는 조건임으로, 

발전기와 함께 공급되지 않습니다. 이 프러그는 일반 전기제품 판매상에서 쉽게 구입

이 가능합니다. 구입하실 수 없는 경우, 발전기 구매처에 별도로 요청하십시오. 

 

 

4. 사용 시 주의사항 

 

1) 밧데리 시동 방식인 경우, “RUN ”스위치를 올리고 발전기의 시동 보턴을 시동이 될 

때까지 누르십시오. 이때 엔진이 스타트 되지 않으면 CHOKE를 조금 다이고 다시 스

타트 해 보십시오. 무리하게 10초 이상 보턴을 누루고 있지 마십시오. 발전기의 D/C

선이 내부에서 발열로 타는 수가 있습니다. 엔진이 스타트 되지 않으면 우선 밧데리

를 체크해 보십시오. 밧데리가 약하면 교체 또는 충전하십시오. 밧데리가 이상이 없으

면 엔진 오일이 적정한지 확인 하십시오. 엔진오일이 부족하면 시동이 되지 않습니다. 

Y(Hot)+X(Hot) = 240V 
X + Y = 120V 
Y + W = 120V 



2) 각 출력단자에 표시된 AMP 이상이 되지 않도록 하십시오. OVER-LOAD가 되면 출력

단자에 있는 BREAKER가 튀어 나옵니다. LOAD가 적당하도록 한 후 BREAKER를 눌

러 RE-SET한 후 다시 사용하십시오. 과도한 OVER-LOAD인 경우 BREAKER가 작동

되기 전에 발전기가 소손 될 수도 있습니다. OVER-LOAD로 야기된 발전기 고장수리

는 무상A/S가 안됩니다. 

 

 

5. AUTOMATIC IDLE CONTROL 사용방법 

 

☞ 만일 반전기에 IDLE CONTROL SYSTEM이 부착되어 있는 경우에는 LOAD를 걸고 나

서 IDLE 스위치를 “ON ”으로 하십시오. LOAD를 제거하면 IDLE 스위치가 “ON ”상

태에 있으면 전자석이 작동하여 엔진 스피드를 자동으로 떨어트립니다. 

 

 

6. BATTERY 안전수칙 

 

  ■ (주의) 밧데리는 충전시에 폭발성 가스가 발생합니다. 밧데리가 충전된 상태에서 오랫

동안 보관되어 있으면 전기 스파크에도 폭발이 되므로 항상 환기가 잘 되도록 주의하

기 바랍니다. 

  ★ (경고) 밧데리 상태를 점검하면서 담배를 피우거나, 라이타를 켜거나 하지 마십시오. 

밧데리액은 황산액이 있어 폭발의 위험이 있습니다. 밧데리액을 직접 피부에 닿지 않도

록 조심 하십시오. 눈이나 피부 또는 신사복 등을 태웁니다. 

  ☞ 밧데리는 사용하지 않는 경우에도 계속 방전이 됩니다. 오랫동안 발전기를 사용하지 

않는 경우 (-)선을 떼어 놓으십시오 

 

 

7. 출력단자별 LOAD 한계 

 

☞ 발전기에 붙어있는 판넬에는 과부하방지용 BREAKER가 붙어 있습니다. 

   과부하가 걸리면 브리카가 튀어 나오고 전기가 끊어집니다. 

   부하를 줄인 후 브리카를 눌러 재 셋팅 후 다시 사용하십시오. 

   판넬에 부착된 출력단자에는 최대사용 AMP가 표시되어 있습니다. 

   표시된 용량에 맞추어 사용 하십시오. 

■ (주의) FULL POWER 단자에서 여러개의 콘넥트를 연결하여 사용하지 마십시오. FULL 

POWER가 필요한 경우에만 사용하십시오. 이렇게 FULL POWER 단자에서만 전력을 뽑

아 쓰면 다른 단자가 필요 게 되는데 원 설계가 그렇지 않으므로 부하에 맞추어 적절히 



사용해야 합니다. 

1) 120 velt 20 Amp 단자에는 2400 Watt 이상 걸지 마십시오. 

2) 120 velt 30 Amp 단자에는 3600 Watt 이상 걸지 마십시오. 

3) 240 velt 30 Amp 단자에는 7200 Watt 이상 걸지 마십시오. 

4) 240 velt 50 Amp 단자에는 10,000 Watt 이상 걸지 마십시오. 

5) FULL POWER 단자에는 BREAKER SYSTEM이 부착되어 있지 않습니다.(사용자 책임

하에 사용) 

 

 

8. 적정 부하 산출 방법 

 

☞ 적정부하 이상으로 발전기를 사용하면 발전기 자체 또는 관련기기에 손상을 주어 고장

의 원인이 됩니다. 과부하로 인한 발전기 손상의 경우 A/S 대상이 안됩니다. 과부하를 방지

하기 위하여 아래 사항을 숙지 하시기 바랍니다. 

1) 모든 사용할 전기 기구의 Wattage를 합산 하십시오. 이 합산수치가 표시한 Watt수를 

초과하지 않도록 하십시오. 

2) 일반전등은 Watt수를 합산하면 되지만 전동공구, 모타등은 기계에 붙어 있는 시동전

력 수치를 사용해야 합니다. 

3) 어떤 종류의 모타는 시동시 2.5배 이상의 전력이 소요되는 경우가 있습니다. 이러한 

전력은 약 수초간 시동시 필요하게 되는데 발전기의 Surge power수치를 넘어서는 안

됩니다. 

 

 

9. 엔진 보호 장치 

 

1) Low oil pressure shutdown  :  오일이 적정량 이하가 되면 엔진이 스타트 되지 않습

니다. 시동이 안되면 우선 엔진오일을 점검 하십시오. 간혹. Low oil pressure switch

가 부식은 경우 모든 것이 정상이더라도 엔진이 시동되지 않을 수 있습니다. 그림 

16(영문원본참조)에 연결되어 있는 선을 떼어놓은 후 시동하여 보십시오. 시동이 되

면 Low oil pressure switch가 불량입니다. 이때에는 항상 엔진오일이 적정한지를 확

인한 후 사용하십시오(교체시까지) 엔진오일이 적은 상태에서 엔진을 계속 사용하면 

엔진이 심각히 손상 됩니다. 

2) Field circuit breaker  :  발전기의 발전초기 전류가 약 4.5AMP이상이 되면 즉, OVER 

LOAD를 걸게 되면, 스테이터에 내장되어 있는 온도 보호 장치가 떨어지게 됩니다. 

이 보호장치는 시간이 지나면 자동으로 Re-seting 이 되게 되어 있습니다. 온도 보호 

장치가 떨어지면 A.C전기에 “ON ” 램프가 꺼지게 됩니다. 과도한 OVER-LOAD상태 



또는 전기쇼크가 발생되는 경우 이러한 보호장치가 작동되기 전에 발전기의 로타, 스

테이터를 소손하는 경우가 있습니다. 이 경우 무상 A/S가 되지 않습니다. 

 

 

10. 엔진은 가동되는데 전기가 안 나오는 경우 

 

1) Field Circuit Breaker가 내부에서 떨어져 있습니다. 엔진이 식은 후 LOAD를 줄여서 

다시 사용하십시오. 

2) 발전기를 오래 사용하지 않고 있다가, 재사용 하는 경우 또는 사용기기가 미세하게 

쇼트되어 있는 경우 회전자 내부의 잔여전자가 소진하여 없어진 경우가 있습니다. 이 

경우 발전이 되지 않으므로, 발전기를 시동한 후 스테이터 뒷 카바를 열고 밧데리의 

D.C 12VOL의 (+)선을 스테이터 동체의 바깥쪽 브러쉬 홀더에,   (-)선은 동체의 안쪽 

브러쉬 홀더에 순간적으로 연결시켜 스파크가 나면 바로 떼어 놓으면 A/C가 정상 출

력됩니다. 

3) 스테이터에서 나오는 A.C VOLT가 264-270VOLT 정도로 과도하게 되면 전기가 나오

지 않습니다. 엔진 RPM을 줄이십시오. Voltage regulator가 있는 경우  

(1)  RPM과 HZ를 맞추십시오(RPM은 약 3650, HZ는 62정도) 

(2)  그리고 VOLT가 약 245VOLT 내외이면 정상입니다. 

(3)  VOLT가 높거나 낮을 경우 voltage regulator를 조정하여 (2)의 VOLT가 되도록 맞

추십시오.(Voltage regulator 는  panel 내부에 내장되어 있습니다) 

 

 

11. 엔진이 가동하는데 전기가 나오지 않을 때 (계속) 

 

1) 전기부하가 너무 높은 경우 (각 단자별로) 브리카가 떨어져서 전기가 나오지 않습니

다. (부하를 줄여서 다시 브리카를 눌른 후 사용 하십시오) 

2) 제네레이터 내부에 청정한 공기가 들어가지 않는 경우 온도가 비정상적으로 높아져서 

발전기 내부의 온도 보호 장치가 떨어져서 전기가 나오지 않습니다. 이것은 발전기의 

고장이 아니라 발전기를 보호하기 위한 보호장치가 작동하는 것이므로 정상적인 공기 

순환시스템을 갖춘 후 사용 하십시오. 

3) 발전기의 스테이터가 이물질이 들어가서 합선되는 경우 전기가 나오지 않습니다. 또

는 발전기에 꽂고 쓰는 기구가 합선되어 있는 경우도 같습니다. 우선 사용기구가 쇼

트되어 있는지를 확인 하십시오. 합선된 부분이 타서 사용이 가능하지 않은 경우 판

매 대리점에 문의하여 교체하도록 하십시오. Burned coil(탄 제네레이터) 인 경우에는 

사용자 부주의로 인한 사고이므로 무상 A/S가 되지 않습니다. 

 



 

12. 발전기의 유지보수에 대하여 

 

☞ 발전기의 수명에 필수적인 사항은 

 - 엔진오일의 적정량 투입 여부확인 

 - 오일과 휠터의 적기 교환 

 - 스파크 프러그의 적기 교환 

 - 엔진의 냉각시스템의 유지등은 항상 점검 하여야 합니다. 

 ☞ 엔진오일은 점검막대에 표시된 “FULL”이상으로 넣지 마십시오. 

1) 엔진오일 

엔진오일은 최초 사용시간 8시간이 되면 무조건 교환 하십시오. 그 이후에는 매 50사

용시간마다 교환 하십시오. 만일 계속 연속 사용하거나 또는 여름철 같이 주위 온도

가 높을 경우에는 보충 또는 매 25사용시간마다 교환 하십시오. 엔진오일은 엔진이 

아직 완전히 식지 않고 따뜻할 때 교환 하는 것이 좋습니다. 

2) 오일휠타 

오일 휠타는 매 사용시간 100시간 마다 교환하십시오. 새오일 휠타를 갈아 낄때는 가

스켓과 정확히 부착되도록 조이고 30초간 엔진을 시동해 보십시오. 시동이 꺼지면 엔

진 오일량 및 누유가 되는지 확인하십시오. 

(1)  엔진 냉각 시스템   

  → 공기가 잘 순환도지 않는 곳에서 발전기를 계속 사용하면 엔진이 과열되어 심각

한 고장이 발생됩니다. 공기가 잘 순환되도록 시스템을 갖추어야 함은 필수적이

지만 엔진의 그림 20(영문원본참조)에서 표시된 부분이 기름, 먼지, 기타 불순물

로 더럽혀져 있지 않도록 해야 합니다. 매 100시간 사용후에는 한번씩 청소를 

하여야 하며 사용시간에 관계없이 매 1년마다 1번씩은 청소를 해 주어야 합니다. 

(2)  엔진스파크 프러그 교환 

→ 매 100시간 사용후 또는 적어도 1년에 1번은 교체해 주십시오. 교체시 프러그 

간격이 0.76mm가 되도록 하십시오. 

■ (주의) 샌드페파나 칼 등으로 또는 솔벤트로 닦아낸 엔진 프러그를 사용하지 마

십시오. 엔진에 손상을 줍니다. 교체 하십시오. 

3) 에어크리너의 교환 

    에어크리너가 더럽혀 있는 것을 계속 사용하면 엔진에 손상을 줍니다. 매25시간 사용 

후에는 세척 또는 새것으로 교환 하십시오. 그리고 에어크리너 통은 매 100시간 사

용 후 또는 1년에 1번 새것으로 교체 하십시오. 주변에 매연이 많은 지역에서 발전기

를 사용할 때에는 그 상태에 따라서 더욱 자주 교체하여야 합니다.  

4) 엔진 가바나의 속도 조정 

엔진속도는 원칙적으로 공장에서 조정되어 출고됩니다. 따라서 다른 조정이 필요하지 



않습니다. 함부로 엔진속도를 조정하지 마십시오. 과도한 엔진 스피드는 엔진을 손상

시키고 심한 경우 사용자에게 신체상 위해를 줄 수도 있습니다. 귀하의 엔진이 너무 

빠르게 또는 너무 느릴 경우, 취급 대리점의 자격 있는 수리원에게 수리를 의뢰하십

시오. 인근 자동차 정비업소 또는 모타 수리업소 등에 수리 의뢰하지 마십시오. 더 큰 

고장을 유발할 수 있습니다. 

5) 소음기 발연판의 교체 

소음기 외부에는 발열 스크린이 부착되어 있으며 야간에 발전기 사용 시 붉게 발열 

됩니다. 이 발열판은 매 100시간 사용 후 교체 하십시오 이 발열판은 미국 국내법상 

반듯이 부착되게 되어 있으며 매연의 유독가스를 이차적으로 태우는 작용을 합니다. 

 

 

13. 30일 이상 사용하지 않은 경우의 보관 방법 

 

  1) 우선 먼지나 더렵혀진 부분을 털어내고 에어로 한번 불어 내십시오. 

  2) 엔진 오일을 전부 새것으로 교체해 넣으십시오. 

  3) 연료를 전부 빼어낸 후 발전기를 시동하여 엔진내에 있는 연료가 전부 소진되도록 하

십시오. 

4) 엔진스파크 프러그를 풀러서 빼 놓은 후 엔진 오일로 닦아 주십시오. 엔진을 크랑크

해 보십시오. 한두번 살며시 하면 엔진 오일이 각부에 기름을 쳐두게 됩니다. 

5) 깨끗하고 건조한 곳에 보관 하십시오. 

6) 발전기 내부에 물기가 없도록 주의 하십시오. 물기는 특히 바닷가에서는 치명적일수 

있습니다. 

 

 

14. TROUBLE SHOOTING 고장 발생시 점검 사항 

 

  A. 엔진에 이상이 있는 경우 

〓 엔진이 시동되지 않을 때 → 엔진 오일 체크, D/C 배터리 체크 → 1),2),3)를 체크

하시오. 

    〓  엔진이 시동되나 어렵게 될 때 → 1),2),3)를 체크하시오.  

〓  엔진이 LOAD를 걸면 꺼질 때 → 1),2),3)를 체크하시오.  

    〓  엔진이 계속 요동칠 대 → 1),2),3)를 체크하시오. 

    〓  엔진이 OVER HEATION 될 때 → 1),2),3)를 체크하시오. 

    〓  엔진오일이 너무 많이 소모 될 때 → 1),2),3)를 체크하시오. 

    〓  엔진이 시동되나 꺼지지 않을 때 (-)선이 GROUND되어 있지 않았습니다. 어스를 

확인하십시오. 



  1) 엔진 COMPRESSION 점검 

    (1) 양쪽 엔진 스파크 프러그를 풀러 뺀 후 각 시린다 내에 compression gage를 삽입 

시키십시오. 

    (2) 엔진을 여러 번 crank하여 더 이상의 압축력의 증가가 없을 때까지 계속해 주십시

오. 

    (3) 압축력을 기록하십시오. 그리고 나머지 시린다도 반복해 주십시오. 

    (4) 시린다 양측의 압축력 차이가 25%를 넘어서는 안됩니다 

    (5) 25%이상 압축력이 차이가 나는 것은 적은 쪽 시린다 압축력이 떨어져 있는 것입니

다. 

      ◈ 압축력이 떨어지는 요인 

        → 시린다 가스켓이 낡아 있거나 찢어져 있습니다. 

      → 밸브가 고장이거나 제대로 조립되지 않았습니다. 

      → 피스콘 링들이 serling이 안되어 있습니다. 이 경우 엔진오일이 과다하게 소모되

는 원인이 됩니다. 

  ♠ (노트) 엔진 시린다실은 매 사용시간 500시간마다 시린다실의 집적물을 청소해 주어야 

합니다. 

  2) 캬브레다 점검 

    (1) 캬브레타 점검을 시작하기 전에 아래사항을 확인 하십시오. 

       → 연료 탱크에 청정한 가솔린이 채워져 있는지 확인 

       → 연료 밸브를 열어 놓았는지 확인 

    (2) 만일 엔진이 스타트 되지 않으면 스파크 플러그를 우선 점검 하십시오. 

    (3) 스파크 플러그가 젖어 있으면 아래사항이 발생했는지 확인 하십시오. 

       → 쵸크가 과도하게 열려 있는지 

       → 연료 mixture를 너무 열어 놓았는지(캬브레타 측) 

       → 연료에 물이 섞여 있는지 

       → 캬브레타 내부의 needle valve가 벗어나 있는지 확인 

(4) 만일 스파크 프러그가 건조한 상태라면 

   → 캬브레타 가스켓이 새는지 확인 

   → 연료라인이 막혔거나 더럽혀져 있음 

   → NEEDLE VALVE가 FLOAT 되지 않고 구멍을 막고 있음. 

   → 연료 펌프가 작동되지 않는지 

  3) 점화코일의 점검 

    (1) 점화 스파크 테스터를 스파크 플러그 양쪽에 연결하고 테스터의 Ground측을 엔진

에 연결 시키십시오. 즉 테스터 한쪽은 프러그에, 또 한쪽은 Ground 시키십시오. 

그리고 엔진을 시동 시키십시오. 만일 테스터의 GAP측에 불꽃이 튀면 점화 코일에

는 이상이 없는 것입니다. 



    (2) 만일 스파크는 되지만 엔진이 시동되지 않으면 스파크가 약한 경우이므로 엔진 스

파크 프러그를 교체 하십시오 

    (3) 만일 스파크가 되지 않으면 아래사항을 점검 하십시오. 

→ 아마튜어의 AIR GAP 이 적절하지 않음. 

→ RUN/STOP 스위치의 STOP 측 WIRE 가 쇼트 되었거나 고장입니다. 

→ 아마튜어가 고장입니다. 

 

B. 캬브레타의 조정 

  원칙적으로 캬브레타는 공장에서 출고 전 조정을 완료하고 출고됩니다. 그러나 간혹 약

간의 조정이 필요한데 각지의 연료 성분의 차이, 온도의 차이, 위도의 차이 또는 엔진

에 부하된 LOAD의 차이등에 따라 조금씩 조절할 필요가 있습니다. 

  ■ (주의) 에어 휠타를 빼고 엔진을 돌리지 마십시오. 엔진에 손상을 줍니다. 

  ■ (주의) 어느 캬브레타는 main과 idle 모두 고정된 상태로 출고 됩니다. 그림 23(영문

원본참조)과 같이 조절 스큐류가 없는 것은 고정 타입이므로 조절할 필요가 없습니다. 

만일 조절 스큐류가 그림 23과 같이 있는 경우에는 아래와 같이 조절하도록 하십시

오. 

    → 초기 캬브레타 조정 :  

       ① 가볍게 IDLE MIXTURE밸브를 시계방향으로 돌려 잠그십시오. 너무 강한 힘을 주

지 마십시오. 밸브가 고장 납니다. 

② IDLE MIXTURE밸브를 시계 반대방향으로 3/4 (1.75바퀴) 만큼 풀어 주십시오. 

 

C. 캬브레타 최종 조절 

1) 엔진을 시동한 후 약 5분 동안 덥히도록 하십시오. 

2) IDLE STOP 위치에 우선 놓으십시오. 그리고 IDLE MIXTURE밸브를 천천히 시계 

방향으로 살살 조금씩 돌려 엔진이 꺼지거나, 툴툴거릴 때까지 돌려 놓습니다. 약 

1/8바퀴 이내에서 발생됩니다. 그리고 나서, IDLE MIXTURE 밸브를 시계 반대방

향으로 살살 돌리면 IDLE 스피드가 되는 곳까지를 돌려봅니다. 이때 IDLE 가 꺼

지거나 툴툴되는 지점을  lean point 라고 하고 정상적인 스피드가 되는 곳까지를 

rich dropoff point라고 하는데 

3) IDLE MIXTURE밸브를 lean point 와  ric h point 중간쯤에 고정 시키고 사용하면 

됩니다. 만일 상기한 방법으로 IDLE이 조정되지 않으면 주조정장치(main 

adjustment)를 아래에 명기된 부하시 조정방법에 따라 주조절 장치를 보정한 후 

다시 1), 2) 항을 시행해야 합니다. 가능한 주조정 장치는 자격 있는 수리원만 취

급하도록 하십시오. 주조정 장치와 IDLE조정장치 모두를 흐트려 놓으면 양쪽을 

모두 만족시키는데 시간이 많이 소모됩니다. 

 



  D. 부하를 걸고 하는 조절 

1) 엔진을 시동하고 정상적인 속도로 놓아 주십시오.  

2) 전기 부하를 최대 Rate watt와 비슷한 부하를 걸어 주십시오. 

3) 만일 엔진이 정지하거나, 툴툴거리면 주조절장치를 열고 스크류를 1/8바퀴 만큼씩 

조심조심 돌려보면서 다시 부하를 걸고 상태를 확인하십시오. 이러한 방법으로 전기

부하 시험을 수차례 반복하여 엔진이 정상적으로 조횽하게 운행이 되면 조정이 끝

났습니다. 

4) 만일 엔진에서 연기가 많이 나오면 주조절장치(main adjustment screw) 스크류를 

시계방향으로 1/8바퀴씩 연기가 나지 않을 때까지 반복해서 조정해 주십시오. 

5) 주조절장치가 완전히 셋팅 되었으면 IDLE 스위치를 “ON ”으로 놓고 IDLE이 정상

적으로 가동되면 모든 조정이 끝났습니다. 만일 IDLE 상태가 좋지 않으면 IDLE 조

절 방법을 시행해서 조절 하십시오.(캬브레타 조정 참조) 

♠ (노트) 엔진의 스피드조절은 약 5000 feet이상 고지대에서 사용하는 경우 특수하게 

고안된 캬브레타(ORDER #80883)로 교체해야 합니다. 필요한 에어휠타, 오일휠타는 판

매대리점에서 구입하실 수 있습니다. 8kw 및 10kw에는 별도의 바퀴셋트가 있습니다. 

필요하신 사용자에 한하여 원가에 공급하고 있으니 판매 대리점에서 구입하십시오. 일

반적으로 사용되는 공구 셋트로 모든 조정이 가능하기 때문에 별도의 공구세트는 공급

되지 않습니다. 

 

기타 본 설명서에서 논의되지 않은 고장은 판매 대리점이나 또는 한국 총판점 신환에

터프라이즈(☎ 031-467-2222 또는 080-060-2222)로 문의 하십시오. 자격없는 업체 

또는 수리원에게  A/S를 의뢰하는 경우 간혹 커다란 고장을 만들어 놓는 경우가 많습

니다. 어떠한 경우에도 무상 A/S가 되지 않습니다.  

 

 

15. IDLE CONTROL SYSTEM 초기 조정 순서 

 

1) IDLE CONTROL 스위치를 “OFF”에 놓습니다. 

2) 발전기에 붙어있는 모든 부하를 떼어 놓습니다. 프러그 꽂아 놓은 것은 전부 떼어 놓

으십시오.  

3) AC HZ 검측기를 AC출력 단자(어느것이든)에 꽂아 주십시오. 

4) 엔진 스타트 시키십시오. 엔진은 고RPM 상태에서 운행되도록 합니다. 

(1) 정격 60HZ를 사용코자 하는 경우에는 부하를 걸지 않은 상태에서는

61.5HZ~63.5HZ사이가 되도록 합니다. 이때 엔진 RPM은 3690~3810RPM 사이

가 됩니다. 

  (2) 정격 50HZ를 사용코자 하는 경우에는 부하를 걸지 않은 상태에서 50.5~51.5HZ가 



되도록 하고 이때 엔진 RPM은 3030~3090 RPM이 됩니다. 

5) 엔진이 더워지고 안정될 때까지 수분동안 기다립니다. 

6) IDLE 스위치를 “ON ”으로 놓으면 IDLE 솔레노이드가 자석이 되면서 가버너 레바를 

잡아 당겨 IDLE상태로 엔진이 되도록 RPM을 떨어트립니다. 

7) 간혹 캬브레타에 붙어있는 IDLE 스톱 스크류가 가버너 레바와 너무 벗어 나지 않도록 

제한해 놓았는데 이것을 조금 조정할 필요가 있을 때도 있습니다. 

8) IDLE 상태에서의 HZ는 25~35 사이가 되도록 하고 이때 엔진 RPM은 

1500~2100RPM 사이가 됩니다. 

  (1) 엔진 RPM이 위에 적은 숫자 이내로 들어오지 않으면 솔레노이드를 조정 하십시오. 

(2) 솔레노이드 조정은 솔레노이드 잼 너트 및 볼트를 시계방향으로 돌리면 속도가 빨

라지고 반대방향은 느려집니다. 

(3) 엔진속도가 25~35HZ(1500~2100RPM)이 되면 잼너트를 조여 고정합니다. 

9) 솔레노이드를 조정한 후, 엔진을 스타트하여 엔진스피드가 1500~2100RPM이 되는지 

확인하십시오. 안되면 다시 솔레노이드를 조정합니다. 

 

 

16. IDLE CONTROL SYSTEM 최종 조정 

 

  ☞ 캬브레타에 붙어있는 IDLE 스톱 스크류(그림23-영문원본참조)를 시계방향으로 돌려가

면서 엔진스피드가 38~40HZ(2280~2400RPM)가 될 때까지 돌리고 이 수치가 나오면 

그때 고정합니다. 

  ♠ (노트) IDLE 스피드가 38HZ(2280RPM) 이하가 되면 발전기에 부하를 걸었을 때 발전

기가 꺼질 수가 있습니다. 

 

 

 

 
본 국문번역은 영문 매뉴얼  XL 씨리즈를 기초화 하였습니다. 
 
 다양한 모델들이 있으나 각각의 크기와 모양이 상이하여도 기본 
 
적인 사용법은 대동소이 하므로 이것으로 국문번역을 모두 대신합 
 
니다. 따라서 간혹 쓰여진 숫자가 다를 수도 있으며 번역상 오류 
 
도 있을 수 있사오니 영문 원본을 반듯이 참조 하시기 바랍니다. 
 
항상 GENERAC 발전기를 애용해 주셔서 감사합니다. 



 

 


